Maj 2026

Fremtidens
mobilitet

Forsikringsbranchens
perspektiver pa gron, sikker og
sammenhangende transport

FORSIKRING
OG PENSION



Indhold

1. Mobilitet som politisk Prioritet .................oco o 4
VISTON OG M ettt ettt ettt et e et et et et et e s et et es et et et et es et et et s et esetesasetaseseteserasetesanans 5
2. Fremtidens mobilitet: Barrierer og potentialer ..............cccooo oo, 6
GI@N MODITTET L.ttt ettt 7
Forslag 1: Fjernelse af reparationsgraensen og @get brug af reservedele................. 8
Infrastruktur 0g fremKkomMmMEeligNEd ... 9
Forslag 2: Bedre rammer for faelles mobilitetslasninger
oYl ule ] l1elc= o (o117 a) o le AN 10
Tryghed 0g trafiKSIKKEINEA ...ttt ae e te e N
Forslag 3: Styrket trafiksikkerhed gennem opfriskningskurser
09 dialog 0mM BIlIStErs €@GNELNEU ........occeeeeeeeeeeeeeeeeese ettt et ea e et 2
Forslag 4: Trygge barn 09 UNGE [ trAfIKKEN ........ccueeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeseese et 2
Forslag 5: Skaerpede krav til speed pedelecs og forhandlere af elcykler................. 13

3. Afsluttende bemaarKNINGEY ...ttt beeas 14






F&P

Mobilitet som

politisk prioritet

Mobilitet er en grundlaeggende forudsaetning for et
velfungerende samfund. Den pavirker ikke blot, hvor-
dan mennesker kommer pa arbejde, og hvordan varer
transporteres - den former ogsa vores hverdag, vores
muligheder og vores livskvalitet. Mobilitet handler
om, hvordan vi som borgere deltager i samfundslivet,
bevarer vores sociale relationer og far adgang til de
faellesskaber, serviceydelser og aktiviteter, der giver
livet veerdi.

Mobilitet er derfor mere end transport fra A til B. Det
er et spegrgsmal om gkonomisk vaekst, social sammen-
haengskraft, miljgmaessig baeredygtighed og men-
neskers trivsel og oplevede frihed. Nar mobiliteten
fungerer, styrker det bade arbejdsmarkedet, familieliv,
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sundhed og sammenhangskraft. Nar den ikke gar, op-
leves det som en reel begraensning - bade individuelt
og samfundsmaessigt.

| dag star Danmark over for en raekke strukturelle og
teknologiske forandringer, der gor mobilitet til et pres-
serende politisk omrade:

e Den grgnne omstilling kraever en radikal aendring
af transportsektoren, som i dag er en af de sterste
kilder til CO,-udledning.

e Urbaniseringen skaber treengsel og pres pa infra-
struktur i byerne, mens landomrader keemper med
manglende transporttilbud og social ulighed.



* Teknologisk udvikling abner nye muligheder for
smartere og mere fleksible transportlgsninger -
men stiller ogsa krav til regulering, hvis teknologi-
en skal bidrage til et hgjere trafiksikkerhedsniveau
og ikke det modsatte.

e Tryghed og sikkerhed i trafikken er en voksende
bekymring - iseer med fremkomsten af nye trans-
portformer, der udfordrer eksisterende regler og
infrastruktur.

Forsikringsbranchen spiller en central rolle i denne
udvikling. Som risikohandterer, dataleverandar og
akter i den grenne omstilling har vi unik indsigt i tra-
fiksikkerhed, skadesm@nstre og konsekvenserne af nye
transportformer. Vi ser derfor et behov for at supplere
den politiske mobilitetsdagsorden med en mere grun-
dig konsekvensanalyse - saerligt i forhold til sikkerhed,
tryghed og de reelle klimaeffekter.

Med dette udspil @nsker vi at bidrage til den politiske
samtale om, hvordan Danmark kan skabe en mobilitet,
der er gren, inkluderende og fremtidssikret - uden at
g4 pa kompromis med sikkerhed og tryghed.
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Vision og mal

Udspillet tager afsaet i forsikringsbranchens politiske
ambitioner for fremtidens mobilitet, hvor tryghed, bae-
redygtighed og tilgaengelighed er baerende hensyn.

Branchen onsker, at:

1.  Fremme gren og cirkulaer mobilitet ved at for-
laenge bilers levetid og skabe bedre rammer for
reparation - herunder @get brug af genbrugte
reservedele.

2. Styrke fremkommelighed og sammenhang i mo-
bilitetssystemet gennem bedre rammer for feelles
mobilitetslgsninger (fx delebil og samkarsel) og
en tidligere, tveergdende radgivning, sa nye lgsnin-
ger kan implementeres smidigt og sikkert.

3. dge trygheden i trafikken ved at styrke trafik-
sikkerheden for blade trafikanter og skabe klare
rammer for nye transportformer - herunder gen-
nem regulering og en aben, respektfuld dialog om
bilisters egnethed.
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Fremtidens mobilitet:
Barrierer og potentialer
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Gron mobilitet

Transportsektoren er en af de storste kilder til Dan-
marks klimabelastning og star for omkring 27 pct. af
den samlede CO,-udledning. Selvom elektrificeringen
af bilparken er i hastig udvikling - med over 540.000
elbiler pa vejene og 63,8 pct. af alle nyregistrerede
biler som elbiler i 2025 - er vi langt fra i mal'. EU har
sat et ambitigst krav om at reducere drivhusgasudled-
ninger fra transport med 90 pct. inden 2050, hvilket
kraever en markant aendring i mobilitetsstrukturen.

En vaesentlig del af udfordringen ligger tidligt i bilens
livsforlgb: i produktionen. Fremstilling af nye biler er
CO,-tung, fordi den kraever store maengder energi

og materialer. Elbiler har ofte et hojere produktions-
aftryk end tilsvarende fossilbiler - primaart pa grund
af batteriet - og sterrelsesordenen afhaenger bl.a.

af bil- og batteristarrelse samt elmix i produktionen.
Det betyder, at elbiler, som er nulemissionsbiler, bliver
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grennere jo flere kilometer de karer. Derfor er det i de
fleste tilfeelde mere baeredygtigt at reparere frem for
at udskifte dem?.

Det betyder ogsa, at udskiftning af fossilbiler til

elbiler bar fremmes, fordi skiftet som udgangspunkt
har en klar klimamaessig gevinst henover bilens leve-
tid. Pointen er, at nar elbiler farst er produceret, skal
de ogsa holde laenge nok pa vejene til at “indhente”
deres produktionsaftryk. Livscyklusanalyser viser ty-
pisk, at dette sker efter omkring 20.000-45.000 kerte
kilometer (afhaengigt af model, karselsmgnster og
elmix)3. Skrottes elbiler for tidligt, forspildes en vae-
sentlig del af den potentielle klimafordel.

Nar man vaelger at reparere i stedet for at udskifte, sa
er valget af reservedele til reparationen ofte en over-
set klimafaktor. Produktionen af nye dele kraever bade



energi og ramaterialer, mens genbrugte eller istand-
satte dele kan reducere CO -udledningen veesentligt
pr. reparation (i flere studier op til omkring 40-45
pct.®). Det understreger, at mobilitetens klimaaftryk
ikke kun handler om, hvordan vi kerer, men ogsa om
hvordan vi handterer reparationer, vedligehold og ska-
der gennem hele bilens livscyklus.

For at undgad, at den granne omstilling bliver unadigt
dyr og CO,-tung, kreever det derfor en bredere forsta-
else af mobilitetens miljgpavirkning: Vi skal accelerere
elektrificeringen af bilparken og samtidig sikre, at

de biler, der allerede er produceret - isaer elbiler -
udnyttes fuldt ud gennem laengere levetid og mere
cirkulaere reparationer. Det handler i praksis om at
reducere behovet for nyproduktion, minimere spild af
materialer og sikre, at den klimainvestering, der ligger
i hver enkelt bil, betales tilbage i form af mange korte
lavemissionskilometer.

Forslag 1: Fjernelse af reparationsgraensen og gget
brug af reservedele

Reparationsgraensen er en regel, der indebaerer et
forbud mod at reparere biler, nar reparationsomkost-
ningerne overstiger en vis andel af bilens veerdi. | disse
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tilfeelde skal bilen i stedet erklaeres totalskadet. Reglen
blev oprindeligt indfert for at forhindre, at svaert be-
skadigede biler blev genopbygget som et alternativ til
kab af en ny bil, hvorved ejeren kunne undga at betale
registreringsafgift. Formalet har sédledes veeret at be-
skytte statens afgiftsindtaegter og at sikre, at der ikke
investeres uforholdsmaessigt mange midler i biler, der
gkonomisk set burde udskiftes.

| dag medfarer reparationsgraensen imidlertid, at man-
ge biler erklaeres totalskadede, selvom de teknisk kan
repareres og fortsat vaere fuldt funktionsdygtige og
trafiksikre. Det betyder, at biler i nogen tilfaelde skrot-
tes tidligere end n@dvendigt, hvilket belaster klimaet
og faerer til ungdvendigt ressourceforbrug. En analyse
fra AutoBranchen Danmark viser, at fjernelse af repa-
rationsgraensen kan reducere CO,-udledningen med
op til 470.000 ton frem mod 2038°.

Samtidig er brugen af genbrugte reservedele i dag
begraenset af reglerne i registreringsafgiftslovens § 7,
stk. 3. Disse regler gor det vanskeligt at vaelge repa-
rationer med brugte dele, selv i tilfaelde hvor det er
teknisk forsvarligt og klimamaessigt fordelagtigt. Hvis
vi skal reducere CO -udledningen og fremme en mere
cirkulaer gkonomi pa bilomradet, er der behov for at
modernisere rammerne for bade reparationsgraensen
og brugen af genbrugte reservedele - uden at ga pa
kompromis med trafiksikkerheden.

F&P foreslar, at:

*  Fjerne eller justere reparationsgraensen, sa be-
slutningen om totalskade i hgjere grad baseres
pa teknisk, klimamaessig og sikkerhedsmaessig
vurdering foretaget af taksator i dialog med bilens
ejer og med udgangspunkt i de reelle muligheder
pa reservedelsmarkedet - frem for en fastsat pro-
centsats.

e /Endre reglerne i registreringsafgiftslovens § 7 stk.
3, s& administrative barriere ikke er til hinder for
brug af genbrugte reservedele nar det er teknisk
og sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

e Skabe incitamenter til gren reparation ved fx
skattefradrag eller afgiftsrabat for veerksteder, der
anvender genbrugte dele.

e Etablere en national standard for grenne reparati-

onsmetoder, som forsikringsbranchen kan under-
stotte og integrere i skadesopgerelser.
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Infrastruktur og
fremkommelighed

Mobilitet er en grundlaeggende forudsaetning for, at
borgere og virksomheder kan fungere i hverdagen, og
for at Danmark haenger sammen geografisk, socialt
og gkonomisk. Alligevel er infrastrukturen i dag under
pres, og mobilitetsudfordringerne varierer markant pa
tveers af landet.

| og omkring de starre byer oplever borgere og virk-
somheder dagligt konsekvenserne af trafikpropper,
manglende vedligeholdelse og utilstraekkelig koordi-
nering mellem transportformer. Det skaber ikke blot
forsinkelser, men ogsa frustration og samfundsgkono-
miske tab®.
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| landomrader er udfordringerne af en anden karak-
ter. Her er mobiliteten ofte begraenset af manglende
alternativer til privatbilisme. Det forstaerker ulighed i
adgangen til job, uddannelse og sundhedstilbud. Mo-
bilitet er dermed ikke lige fordelt - hverken geografisk
eller socialt.

Den kollektive transport spiller en afgarende rolle for
sammenhaengskraften pa tvaers af landet. Nar adgan-
gen til mobilitet mangler, sveekkes ogsa muligheden
for at deltage aktivt i samfundet. | dag har 38,4 pct.
af danske familier ikke adgang til en bil, og andelen er
markant hgjere blandt lavindkomstgrupper’. Det un-
derstreger behovet for inkluderende mobilitetslgsnin-



ger, der 0gsa tilgodeser sdrbare grupper som aldre,
personer med handicap og unge.

Samtidig udvikler mobiliteten sig hastigt. Nye tekno-
logier, digitale platforme og forretningsmodeller ud-
fordrer de eksisterende rammer for regulering, ansvar
og forsikring. Erfaringen viser, at sddanne forhold ofte
forst adresseres sent i de politiske processer, hvilket
kan forsinke implementeringen af nye lgsninger eller
skabe usikkerhed for bade borgere, virksomheder og
myndigheder.

Der er derfor behov for mere end blot investeringer i
infrastruktur og nye tilbud. Skal mobiliteten udvikles
sammenhangende og fungere i praksis, kraever det
bade bedre rammer for faelles mobilitetsl@sninger og
en tidligere, mere helhedsorienteret tilgang til imple-
mentering, hvor tekniske, sociale og skonomiske kon-
sekvenser teenkes ind fra start.

Forslag 2: Bedre rammer for faelles
mobilitetslgsninger og tidlig radgivning

Danmark har behov for en mobilitetsmodel, hvor
transportressourcerne udnyttes bedre, og hvor flere
kan fa adgang til mobilitet uden nadvendigvis at eje
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deres egen bil. Delebilsordninger og samkgrsel rum-
mer et betydeligt potentiale for at reducere traengsel,
mindske CO,-udledning og sikre bedre mobilitetstil-
bud - bade i byerne og i omrader, hvor den kollektive
transport er begraenset.

Samtidig viser erfaringen, at nye mobilitetslgsninger
ofte lgber ind i praktiske og regulatoriske barrierer,
som haammer udbredelsen. Geeldende regler og sy-
stemer er i hgj grad indrettet efter traditionelt bilejer-
skab og ger det vanskeligt at organisere feelles brug,
skiftende brugere og mere fleksible ejerformer. Det
betyder, at lzsninger, som ellers giver mening for bade
klima, treengsel og borgere, ikke far fodfaeste i praksis.

Udviklingen pa mobilitetsomradet gar desuden hur-
tigt. Digitale platforme, nye samarbejdsformer og - pa
sigt - teknologiske bglger som selvkgrende transport
skaber nye muligheder, men rejser ogsa spargsmal

om ansvar, forsikring, trafiksikkerhed og samspillet
med eksisterende infrastruktur. Hvis disse forhold forst
adresseres sent i den politiske proces, risikerer man
bade forsinkelser, uhensigtsmaessige l@sninger og
manglende tillid hos brugerne.

Der er derfor behov for bade konkrete justeringer af
rammerne for faelles mobilitetslasninger og for en
mere systematisk tilgang til, hvordan nye mobilitetstil-
tag udvikles og implementeres. En tidligere og mere
helhedsorienteret belysning af udfordringer og konse-
kvenser kan bidrage til, at nye lgsninger fungerer bed-
re i praksis og hurtigere kan komme borgerne til gavn.

F&P foreslar, at:

¢ Rammerne for delebilsordninger og samkarsel
styrkes gennem en modernisering af Motorregi-
steret, sa feelles ejerskab og skiftende brugere kan
handteres smidigt. Private, der benytter delebil,
skal kunne registreres som primaere brugere uden
krav om CVR-nummer, og det skal vaere muligt at
tilknytte midlertidige brugere uden at stede imod
den nuvaerende 30-dages graense.

e Der etableres et nationalt mobilitetsrad, som kan
bidrage med tidlig og tvaergaende radgivning i
udviklingen af mobilitetspolitik. Radet skal belyse
bade potentialer og udfordringer ved nye mo-
bilitetstiltag og sikre tidlig opmaerksomhed pa
centrale spgrgsmal som ansvar, forsikringsforhold,
trafiksikkerhed og samspillet mellem nye lgsninger
og de eksisterende rammer.
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Tryghed

og trafiksikkerhed

Tryghed er en grundlaeggende forudsaetning for, at
flere veelger gregnne transportformer som cyklen. Nar
folk foler sig utrygge ved at faerdes som cyklist, vael-
ger de oftere bilen - og det modarbejder malet om en
mere beaeredygtig og fremkommelig mobilitet.

Den stigende hastighed pa cykelstier, isaer fra nye
karetajstyper som fatbikes og speed pedelecs, ska-
ber konflikter mellem trafikantgrupper. Det er ikke
kun et spgrgsmal om fart, men ogsd om manglende
adskillelse mellem hurtige og langsomme trafikanter.
En ny rapport fra Vejdirektoratet viser, at cyklisters
oplevede tryghed er faldende, og at netop hastighed
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og utilstraekkelig infrastruktur er de storste arsager til
utryghed.

Derudover er der markante forskelle pa, hvordan
trafiksikkerhedsudfordringerne kommer til udtryk for
forskellige grupper. Barn og unge er saerligt sarbare

i trafikken, fordi overblik og erfaring opbygges over
tid, og fordi uoverskuelige kryds, hastighed og man-
gelfulde skoleveje kan skabe farlige situationer. Unge
bilister mangler erfaring og rutine, mens aeldre bilister
kan opleve aldersrelaterede udfordringer, der pavirker
reaktionsevne og orientering.



For at gge trygheden og sikkerheden i forbindelse
med dagligdagens transport @nsker vi at understaotte
et trafiksystem, hvor tryghed er styrende for udform-
ningen - med lavere hastigheder, tydelig prioritering
af blgde trafikanter og sikre, sammenhangende ruter
for bade bgarn, unge og voksne. Ved at investere i cy-
kelstier, regulering af hastighed pa nye karetojstyper
og en bredere samtale om mobilitet for aldre, der i
dag er afhaengige af bilen, kan vi skabe bedre rammer
for, at bade gdende, cyklister og bilister kan faerdes
tryat.

Forslag 3: Styrket trafiksikkerhed gennem opfrisk-
ningskurser og dialog om bilisters egnethed
Trafiksikkerhed er et faelles ansvar, og bade unge og
ldre bilister er overrepraesenterede i ulykker. Blandt
unge handler det ofte om manglende erfaring, rutine
og gget risikovillighed, mens det blandt aeldre typisk
er alders- og helbredsrelaterede forhold som nedsat
syn, reaktionstid og orientering, der kan spille ind.
Seerligt for de aeldre er, at udfordringerne ofte udvikler
sig gradvist og kan veere svaere at vurdere - bade for
bilisten selv og for de pargrende.
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En undersggelse foretaget af Radet for Sikker Trafik
og F&P blandt bilister over 75 ar og deres voksne barn
viser, at langt de fleste aeldre fortsat karer bil regel-
maessigt og forventer at gore det i mange ar endnu.
Undersagelsen peger samtidig pa, at bade aldre bili-
ster og deres pargrende er opmaerksomme p3a, at der
med alderen kan opsta forhold, som pavirker karslen.
Undersagelsen viser ogsa, at bade aeldre og pargren-
de efterspgrger mere viden, vejledning og staotte.

Det understreger behovet for, at vi som samfund tager
ansvar og insisterer pa at tage den ngdvendige sam-
tale om trafiksikkerhed og egnethed - ogsa nar den er
svaer. En tidlig og respektfuld dialog er afgegrende for
at forebygge alvorlige ulykker og skabe tryghed for
bade bilister og deres omgivelser. Malet er ikke at fra-
tage nogen mobiliteten, men at sikre, at den bevares
pa et sikkert og ansvarligt grundlag, sa laenge det er
forsvarligt.

F&P foreslar, at:

e Frivillige opfriskningskurser for bilister i risiko-
grupper via et statsligt tilskud til keretimer og
radgivning til bade unge bilister (fx inden for de
forste 2 ar efter karekort) og aeldre bilister (fx
over 75 ar).

» Dialogveerktgijer til pargrende og sundhedspro-
fessionelle i form af udvikling af vejledninger og
samtaleguides, der gor det lettere at tage en re-
spektfuld snak om bilisters egnethed.

* National informationskampagne i samarbejde
med Radet for Sikker Trafik, der saetter fo-
kus pa ansvarlighed og trafiksikkerhed for alle
aldersgrupper.

Forslag 4: Trygge bern og unge i trafikken

Born og unge er blandt de mest sarbare trafikanter, og
trygge rammer er afgerende for deres sikkerhed samt
for, at de udvikler gode vaner i trafikken. Overblik og
forstaelse for trafikken skal laeres og tilegnes gennem
barndommen, hvilket kraever bade fysisk og pseda-
gogisk indsats. Det omfatter sikker infrastruktur med
tydelige cykelstier, sikre fodgaengerfelter, overskuelige
kryds og lavere hastigheder, s& barn og unge kan faer-
des trygt i hverdagen.

Desuden er det vigtigt, at skoler og institutioner ak-
tivt bidrager til, at bgrn og unge laerer om trafikken
og de forskellige transportformer, herunder nyere
lzsninger som el-lgbehjul og elcykler, som i stigende
grad anvendes af de unge. Saerligt trygge og oversku-
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elige skoleveje er afgerende, da mange bern dagligt
bevaager sig mellem hjem og skole pa egen hand, og
sikkerhed her danner grundlaget for sunde og aktive
transportvaner.

F&P foreslar, at:

¢ Der etableres forsigtighedszoner omkring skoler
og institutioner, hvor hastigheder saenkes markant
gennem skiltning og vejudformning, s& barn og
unge mader et mere trygt og forudsigeligt trafik-
milja i deres naeromrader.

»  Styrke trafiklaering i folkeskolen, s born tidligt
opnar de faerdigheder og den forstaelse, der skal
til for at feerdes sikkert og hensynsfuldt i trafikken
- bade som fodgaengere, cyklister og kommende
bilister®.

Forslag 5: Skaerpede krav til speed pedelecs

og forhandlere af elcykler

Den stigende udbredelse af hurtige eldrevne koretgjer
som speed pedelecs og fatbikes skaber nye udfordrin-
ger for trafiksikkerheden. Mange modeller er ulovligt
tunede eller ombyggede, s& de overskrider geeldende
graenser for motoreffekt og hastighed. Nar disse kare-
tojer ikke laengere opfylder definitionen pa almindeli-
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ge elcykler, falder de uden for den ansvarsforsikring,
der normalt er en del af familieforsikringen - og bliver
dermed uforsikrede i trafikken.

Det skaber en alvorlig risiko for bade fareren og andre
trafikanter. Ulykker med disse koretgjer kan medfare
omfattende personskader og betydelige gskonomiske
konsekvenser uden forsikringsdaekning. Der er derfor
behov for klare regler og sanktioner, der sikrer ansvar-
lighed i brug og salg af disse karetgjer.

F&P foreslar, at:

* Lovpligtig indregistrering og karekortskrav for
speed pedelec, saledes at speed pedelecs skal
registreres som motorkaretgjer pd samme made
som knallerter. Minimumsalderen for kerekort til
disse bgr veere 18 ar, og der skal stilles krav om
gyldigt karekort til stor knallert (kategori A1) eller
bil.

*  Oplysningspligt for forhandlere og importarer.
Forhandlere skal udlevere skriftlig information
om galdende regler for hastighed, motorkraft og
klassifikation. Udstillingsmodeller skal vaere tyde-
ligt maerket med information om lovlig anvendelse
og konsekvenser ved ulovlig brug.
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Afsluttende

bemaerkninger

Dette udspil tager udgangspunkt i politiske @nsker til
fremtidens mobilitet, hvor tryghed, baeredygtighed
og tilgaengelighed er centrale elementer. Vi gnsker
at bidrage til at fjerne stopklodser, sa borgere i alle
aldre og i alle dele af landet har mulighed for at vael-
ge grgnne transportformer som cyklen eller dele- og
elbiler, uden at ga pa kompromis med sikkerhed eller
effektivitet.

Tryghed og sikkerhed for bgrn, unge og aldre, prio-
ritering af blade trafikanter, investeringer i cykelinfra-
struktur og trygge skoleveje samt styrket trafikleering i
skolen er afgerende for at danne gode transportvaner
fra tidlig alder. Samtidig skal teknologi og digitalise-
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ring understatte smartere, mere fleksible og klimaven-
lige lasninger.

Forsikringsbranchen spiller en central rolle i at un-
derstotte den politisk gnskede udvikling. Vi gnsker

at udvikle relevante og fleksible forsikringsprodukter,
som afspejler de nye transportformer og aendrede
mobilitetsmanstre - fra delebilsordninger og samkar-
sel til reparation og vedligehold af elbiler, cykler og
el-lgbehjul. Dette forudseaetter regulering, der tager
hajde for deling, feelles ejerskab, digitale platforme og
ny teknologi, og som understgtter, at mobilitetsl@snin-
ger kan fungere robust pa tvaers af land og by. Forsik-
ringsbranchen kan dermed vaere en aktiv medspiller



i videreudviklingen af et mobilitetssystem, hvor tryg-
hed, innovation og gren omstilling gar hand i hand.

For at kunne bidrage bedst muligt ensker vi at blive
inddraget tidligere i udviklingen af mobilitetspolitik-
ken - allerede i overvejelses- og designfasen. Forsik-
ringsbranchen kan stille data, risikoviden og faglig
rddgivning til radighed, og medvirke til at vurdere
konsekvenserne af nye tiltag, sa rammerne for fremti-
dens mobilitet bliver bade sikre, baeredygtige og sko-
nomisk robuste. Tidlig inddragelse giver mulighed for
at udforme lasninger, der fungerer i praksis og skaber
tryghed for alle trafikanter.

F&P

Sammenhangende, sikre og granne transportmulig-
heder er ikke blot et spargsmal om effektivitet, men
ogsa om sundhed, trivsel og et baeredygtigt samfund.
Med de foreslaede tiltag snsker vi at veere en medspil-
ler i at skabe et trafiksystem, hvor mobilitet, klima og
sikkerhed gar hand i hand, og hvor borgere har reel
mulighed for at veelge de mest baeredygtige og tryg-
ge transportformer i hverdagen.
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NYT: Der er nu over 400.000 elbiler pa de danske veje - Danmarks Statistik
Elbilens miljgpavirkning - CO:—udIedning og livscyklus-analyse - SparGregnt

https:/www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/ev-life-cycle-assessment-calculator

CO2-besparelser ved bilreparationer: Brugte reservedele er Igsningen - Rebild i dag

https://autobranchendanmark.dk/wp-content/uploads/2024/07/reparationsgraensen-rap-

port.pdf
Dansk Industri har regnet pa, hvad traengslen pa vejene koster samfundet: Ifglge DI's be-

regninger belgber de samlede traengselsomkostninger sig til mellem 29,5 og 31,5 milliarder
kroner om aret (2019-tal).

NYT: 61,6 pct. af familierne rdder over bil - Danmarks Statistik

Forslaget kommer pa baggrund af denne statistik, hvoraf kun 63 pct. gennemfgrer den obli-

gatoriske cyklistpreve: Tusindvis af barn gar glip af obligatorisk trafikundervisning | Danmark

| Indland | Samfund | Berlingske
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https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/nyt/NytHtml?cid=49510
https://www.xn--spargrnt-b5a.dk/2025/02/10/elbilens-miljoepaavirkning-co%E2%82%82-udledning-og-livscyklus-analyse-hvad-betyder-det-egentlig-for-vores-klima/
https://rebildidag.dk/co2-besparelser-ved-bilreparationer-brugte-reservedele-er-loesningen/
https://autobranchendanmark.dk/wp-content/uploads/2024/07/reparationsgraensen-rapport.pdf
https://autobranchendanmark.dk/wp-content/uploads/2024/07/reparationsgraensen-rapport.pdf
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/nyt/NytHtml?cid=46682
https://www.berlingske.dk/danmark/tusindvis-af-boern-gaar-glip-af-obligatorisk-trafikundervisning?gaa_at=eafs&gaa_n=AWEtsqd7M3YXHE8LqY2ylY3Ak8lDxT3hhqLC5rm38I_AcSutWQXgocHmSCRP&gaa_ts=695ccb51&gaa_sig=M1GeePus53H0WMAuGL__b_aECue5z7p76TyWsjNle4AtwFGqLKn-9s_f-jEzmcbho1jKOsIuosPjf1TzP0eoMg%3D%3D
https://www.berlingske.dk/danmark/tusindvis-af-boern-gaar-glip-af-obligatorisk-trafikundervisning?gaa_at=eafs&gaa_n=AWEtsqd7M3YXHE8LqY2ylY3Ak8lDxT3hhqLC5rm38I_AcSutWQXgocHmSCRP&gaa_ts=695ccb51&gaa_sig=M1GeePus53H0WMAuGL__b_aECue5z7p76TyWsjNle4AtwFGqLKn-9s_f-jEzmcbho1jKOsIuosPjf1TzP0eoMg%3D%3D




